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Occorre proteggere la “non punibilita”
delle informazioni sulla sicurezzadel volo

Questo quanto ribadito dalla conferenza a Roma del Gain

«Attivita che non ha confini e che esige risposte a livello globale»

ain nasce nel 1995 e nasce dalla con-
K« G sapevclezza di tutti, enti govemativi e
autorita dell'aviazione civile, industria del tra-
sporto aereo, organizzazioni dei lavorator,
che occorre lavorare insieme per produrre si-
curezza. E l'obiettive che Gain si prefigge &
guello di rafforzare la sicurezza attraverso uno
scambio di informazioni a livello globales. Co-
si il comandante Silvano Maneradirettore Fli-
ght Safety & Quality dell'Alitalia nonché presi-
dente dell'ltalian Flight Safety Committee {IF-
SC) e compenente dello steering committee di
Gain o Global Aviation Information Network.
Questo dopo la conferenza mondiale sulle
informazioni relative alla sicurezza delle ope-
razioni di volo (safety) e sulle soluzioni da
esplorare in merito di fronte alle nuove sfide
tecniche, legali ed economiche che si & tenuta
a Homa a meta giugno, ospitata dall'Alitalia e
sponsorizzata® dall'lFSC: oltre duecento i
presenti, provenienti da ventiquattro paesi,
compresi i rappresentanti di ventisel compa-
gnie aeree, di autorita dell'aviazione civile, dal
Canada allAustralia (Enac per ['ltalia), dei co-
strutton, dei produttori di software, di associa-
zioni dei lavoratori (piloti, tecnici, controllon di
wolo, assistenti di volo), di agenzie investigati-
ve (compresa la nostra Agenzia nazionale per
la sicurezza del volo), degli enti di assistenza
al volo (Enav compresa), di forze aeree e di
gruppi universitari di ricerca.

Unimportanted

m

Diffusione delle informazioni utili a miglio-
rare la sicurezza del volo attraverso una rac-
colta dati da utilizzare anche e soprattutio a fi-
ni preventivi nella convinzione che la corretta
conoscenza di cid che & avwenuto, non solo in
termini di incidenti, ma anche, e sopratiutto, di
inconvenienti o eventi di pericolo, & fonda-
mentale per rendere ancora piu sicure le ope-
razioni dell'aviazione civile e del trasporio ae-
rea in particolare. Facile? No, perché osserva
Manera parlandone con AIR PRESS, |a disse-
minazione di informazioni a livelle globale &
ancora resa difficile in molte nazioni «dalla

If “poster” dell'IFSC, “sponsor” della conferenza Gain

mancanza di protezione dell'informaziona
confidenziales. E questo «& un impedimento
legale-formalex» come & emerso nei lavori del-
la conferenza romana, sottolinea il presidente
dell'lFSC, un ente, questo di cui & presidente,
che lavora in Italia in presenza di un perduran-
te vuoto normativo.

Di notevole interesse & propric uno dei tan-
fi documenti prodotti da Gain in occasione del
forum di Roma, preparato dal Government
Support Team del Metwork: una lista aggior-
nata a giugno 2003 dei "Major Current or
Planned Government Aviation Safety Informa-
tion Collection Programs” che non solo forni-
sce una sintetica, ma esauriente informazione
di guello che si fa o non si fa nel mondo (per
I'esattezza le schede sono ventiguattro) al fine
di tutelare la "confidenzialitd” dell'informazio-
ne, ma che richiama l'auspicio, dello stesso
Gain, di «promucvere e facilitare la “non puni-
bilita” della raccolta e della disseminazione di
informazioni sulla sicurezza a livello di comu-
nita aeronautica mondiale», nonche di «facili-
fare la nduzione delle bamere legali e organiz -
zative che scoraggiano la collazione e la dis-
seminazione delle informazioni relative alla si-
CUrezzam.

Secondo Manera, per il quale quella relati-
va alla sicurezza «& un’attivita che non ha
confini perche & senza confini» e che, pertan-
to, «esige una risposta che deve essere a li-

vello globale», la «soluzione a
breve & trovare una cenvivenza

fra i due sistemi», quello giudizia-
rio e quello della “safety” magan
ricorrendo all'esempio americano
ove i due sistemi «convivonos in
maniera consolidata senza nes-
suna autentica norma giuridica in
mento.

Altro «impedimento» sul quale
si @ discusso a Roma &, nota Ma-
nera, «un impeadimento di tipo tec-
nicox. Vale a dire «i dati raccolti
non sono omogenais, | metodi di raccolta va-
nano da un'area all'alira e questo conduce poi
ad un altro aspetto che crea difficolta: «gli
strumenti di analisi». Perché? Perche, spiega
il presidente dellIFSC, «anche se i dati fosse-
ro uguali, omogenei, cid significherebbe poco
perché un dato da solo "para poco”, mentre &
utile se esso viene analizzato». Invece «man-
ca uno strumento di analisi» vero e proprio a
livello globale secondo standard comuni.

In sostanza, nella conferenza Gain di Ro-
ma tutti i temi toccati hanno evidenziato questi
tre punti: «"frenc” legale, disomogeneita dei
dati, capacita di analisi» sottolinea Manera
che vede una difficolta nellimpegne economi-
co per una corretta analisi delle informazioni.

whbbiamo raggiunto una sostanziale omo-
geneita su come catalogare i dati e su quali
strumenti usare», ma, osserva, |'impegno
economico di cul devono farsi carico le Autho-
rities dell'aviazione civile & notevole. Quindi
per avere uno strumento di analisi soddisfa-
cente «occorre arrivare all'unione di tutte le r
sorse di analisi disponibilis. || che sembrereb-
be fattibile, mentre secondo il presidente di lF-
SC, «il processo piu lento & quello di tipe lega-
les.

In ogni caso, ribadisce Manera convinto
fautore della "globalita” dello scambio e
dell'utilizzo delle informazioni, «le risorse de-
vono essere reperite a livello globale, al di la
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Il Gain

ain (Global Aviation Information

Network) & una coalizione internaziona-
le nata a meta degli anni "90 con lo scopo di
agevolare la raccolta volontaria, l'analisi e la
condivisione di informazioni relative alla sk
curezza del volo. Promosso nel 1986 dalla
FAA statunitense incoraggia la condivisione
dei dati a livello mondiale, principalmente tra
le compagnie aeree, con lo scopo di ridurre
gli incidenti e gli inconvenienti asronautici at
traverso |'utilizzo proattivo dei dati raccolti
tramite il supporto di avanzate tecnologie.
Una raccomandazione al riguardo & presen-
te nel’Annesso Xl dell'lcao “to promote the
establishment of safety information sharing
networks among all users of the aviation sy-
stem and [...] facilitate the free exchange of
information on actual and potential safety
deficiencies”. | membri di Gain - presidente
dello steering committee Steven Predmore,
vice presidente per la sicurezza (safety) di
JetBlue Airways Corporation - sono al moe-
mento 164 provenienti da tutto il mondo fra
cui rappresentanti di compagnie aeree, au-
torita dell’'aviazione civile e militare, associa
zioni professionali, agenzie investigative,
centrollor del traffico aereo, gruppi di ricerca
universitari, produttori di software, costruttori

Una rete diinformazioni
aeronautiche globali

e altre organizzazioni aercnautiche. Ggnuno
di questi gruppi dispone gia di programmi
che utilizzane le informazioni in mode proat-
tive al fine di garantire maggiore sicurazza. |l
Gain fomisce supporto a tali programmi dan-
do strumenti per una migliore produzione di
informazioni e per la loro condivisione (Flight
data monitoring, Flight crew reporting).

LA STRUTTURA - Lo steering committes del
Gain, di cui fa parte anche il comandante
Silvano Manera direttore Safety & Quality
dell'Alitalia - stabilisce le linee guida, emana
un action plan e guida il programme office.
Quattro gruppi di lavoro interdisciplinari in-
dustriz-autorita affrontanc argementi tacnici
specifici sulla base dell’Action Plan e la loro
attivita si svolge durante I'arco dell'anno an-
che invia telematica (e-mail, teleconference,
etc) data la dislocazione in tutto il mondo dei
partecipanti. || Working Group A-Aviation
Operator Safety Practices condivide e mi-
gliora le "best practices” dell'industria e fino-
ra ha prodotto un Cabin Safety Compendium
e un Operator's Flight Safety Handbook. Il
Working Group B-Analytical Methods and
Tools identifica e migliora | metodi e gli stru-
menti di analisi esistenti. Ha prodotto una

Guide to Analytical Methods & Tools for Airli
ne Flight Safety Analysis e un Survey of
Analytical Processes & Requirements for
Airline Flight Safety Management. Il Working
Group C-Global Informatien Sharing Sy-
stems sviluppa protatipi di sistemi per la con-
divisione delle informazioni. Ha prodotto il
Near Real-Time Airline Safety Event Sharing
System Prototypes. Il Working Group E-Fli-
ght Operations/Air Traffic Operations Safety
Information Sharing incoraggia la collabora-
zione sulle scambic di informagzioni fra ope-
razioni volo e operazioni del traffico aereo.
Ha prodotto un Survey of Pilot-Controller
Collaboraticn Initiatives. Compongono infine
la struttura di Gain un Programme Office,
che gestisce il coordinamento del supporto
tecnico & amministrative, e GST {(Govern-
ment Support Team) che lavera per ndurre
gli ostacoli organizzativi, legali e nermativi
per la raccolta e la condivisione delle infor-
magzioni relative alla sicurezza. Il GST & co-
stituito da rappresentanti sia delle autorita e
degli enti preposti allinvestigazione di inci
denti sia delle istituzioni plurigovernative
{lcao, JAA, etc..). &

dei confini perché questi sono problemi uguali
per tutti per cui risposte e sinergie devono es-
sere globali». Mentre per quanto nguarda I'lta-
lia «le capacita italiane devono essere pre-
senti in campo internazienale pid fattivamente
e non solo a livello formales.

In Gazzetta Ufficiale

Ristrutturazione
dell’industria della difesa:
pubblicata lalegge

= s 2| a ratifica da parte dell'ltalia dell'Ac-
corde guadro sulla ristrutturazione dell'indu-
stria europea per la difesa & una realta. E
stata infatti pubblicata sulla Gazzetta Uffi-
ciale di giovedi 26 giugno, serie generale n.
146, la legge n. 148 del 17 giugno “Ratifica
ed esecuzione dell'Accordo quadro tra la
Repubblica francese, la Repubblica federa-
le di Germania, la Repubblica italiana, il Re-
gno di Spagna, il Regno di Svezia e il Re-
gno Unito della Gran Bretagna e dell'lrlanda
del Mord relative alle misure per facilitare la

ristrutturazione e le attivita dell'industria eu-
ropea per la difesa con allegato, fatto a
Famborough il 27 luglio 2000, nonché modi-
fiche alla legge 9 luglio 1990, n. 185". Con la
ratifica (approvata in via definitiva dalla Ca-
mera il 3 giugno), come ha dichiarato il sot-
tosegretario alla Difesa Filippo Berselli, in-
tervistato per I'occasione da AIR PRESS
{cfr. AIR PRESS, Fasc. 23/03, pag. 880 e
pag. 882), finalmente «si mettono ora le no-
stre industrie della difesa in condizione di
operare sullo stesso piano dei nostri pariner
europeix con evidenti vantaggi anche per gli
addetti delle aziende di settore.




